Austatud Astrid Hindriks
Taname Teid aktiivse osalemise eest Rail Balticu kavandamise protsessis.

Olete esitanud KSH programmi ja ldhteseisukohtade osas ettepanekuid ja mérkusi koos sisukate
pohjendustega. Taname Teid aktiivselt kaasa motlemast ja ettepanekuid esitamast.

Kéesolevaga oleme KSH programmi jooksvalt tdiendanud ning Teie poolt toodud ettepanekute alusel
programmi juba tdiendanud/korrigeerinud. Jérgnevalt anname iilevaate, millises osas on KSH
programmis Teie poolsete soovituste/vastuvéidetega arvestatud.

1. Koik viidatud dokumendid, poliitilised otsused, uuringud jmt voiks olla ldbivalt
viidatud eraldi dokumendi lopus algallikale.

Votame voimalusel arvesse.

2. Voiks nimetada koik linnad kus peatus tuleb, ehk Tallinn-Pdrnu-Riia-PaneveZys-

Kaunas.
Vastavalt ettepanekule on programmi tdiendatud.

3. ,,Joonis /Figure 1. Kavandatav Rail Balticu raudteetrass on iiheks osaks Euroopa
Liidu transpordi-infrastruktuuri TEN-T vorgustikust /* [Ik.5]. Moiste ei ole tipne.

Vastavasisuline parandus on programmi sisse viidud.

4. Harju-, Rapla- ja Pdrnumaa maakonnaplaneeringute eesmdrgiks on leida sobivaim
asukoht Rail Baltic raudteeliini Tallinna—Pdrnu—Riia- Kaunas trassikoridorile Eesti
osas. *“ Voiks olla mdrgitud ka Panevezys.

Vastavasisuline parandus on programmi sisse viidud.

5. Trassivariantide piirkonnas mddratletakse piirangutega alad. Kas mddratakse ka

voimalustega alad? Kui jah, siis soodne asukoht toostusalade ja tootmise suhtes
oleks vajalik dra mdrkida.

Voimalustega alasid ei méiédrata, kuid planeering ei vilista olemasolevate ja kavandatavate
toostus/logistikaparkide hilisemat ithendamist raudtee trassiga.

6. Voiks olla eraldi eksportivate ja importivate ettevotete paiknemise uuring ka, siis on
paremini ndha vastavalt ekspordi- ja impordi intensiivsus mahulises vddrtuses Rail
Balticu trassi ldheduses. Info esitada muuhulgas informatiivse kaardina.

Majandusliku pohjendatuse vilja selgitamiseks on Tellija (TJA) poolt lubatud koostada &riplaan.
Saame edastada Teie ettepaneku Rail Baltic driplaani koostajatele.

7. Voiks olla ka Registrite- ja Infosiisteemide Keskus (RIK), Maksu- ja Tolliamet (EMTA)
Jja Statistikaamet vastava statistikaga eksport/import ettevotluse kohta.

Majandusliku pdhjendatuse vilja selgitamiseks on Tellija (TJA) poolt lubatud koostada &riplaan.
Saame edastada Teie ettepaneku Rail Baltic driplaani koostajatele.



8. Voiks kaaluda majandusanaliiiisi osas ka spatial economics/regional science
meetodeid kasutada et hinnata vastava taristu, asustussturkuuri vimt kauguse moju
Rail Balticale. Mida kaugemal on objektid, seda viiksem on raudtee moju neile ja
vastupidi: mida ldhemal ja paremini iihendatud, seda intensiivsem on moju.

Pohjalikuma majandusanaliiiis kavatsetakse teha Tellija (TJA) poolt koostatava driplaani raames.
Saame edastada Teie ettepaneku Rail Baltic driplaani koostajatele.

9. Voiks kaaluda makromajanduslikku analiiiisi spatial economics/regional science
meetodeid kasutada ja hinnata juurdepddsu kontekstis (Pdrnu elanike - ja Pdrnule
paranenud -) paranenud juurdepdidisu voimalusi: korgharidusele, meditsiinile,
rahvusvahelisele lennujaamale, téokohtadele, meelelahutusvoimalustele. Ja mis on
selle moju.

Juurdepiaisu kasitletakse vordluskriteeriumi ,,Litkumisvdimalused, barjdirid* raames.
10. Lk 36 triikiviga
Vastav parandus on programmis tehtud.

11. Leevendava meetmena voiks kaaluda ka metsa/taimestiku istutamist koheselt kui trass
on selge. Kuna Rail Baltica valmimiseni liheb ca 10 aastat, on taimestik selleks ajaks
Jjuba piisavalt kasvanud, et looduslikku miiratoket tekitada.

Arvestame selle leevendava meetmega.
12. Lk 38 Puuduvad lennujaamad Tallinnas ja Pdrnus, lisada eraldi.

Lennujaamad lisati programmi.

Planeeringu léhteseisukohad kirjeldavad kavandatava raudtee iseloomu, annavad iilevaate, mida
kujutab endast planeeritav trassikoridor ja kirjeldavad planeeringu ajakava ning planeeringuprotsessis
osalemise  vOimalusi.  Lidhteseisukohtade  avalikustamise  ajal  esitatud  pdhjendatud
ettepanekuid/vastuviiteid voetakse arvesse hilisemas planeerimisprotsessis. Kuna kolme maakonna
osas on meile lackunud suures mahus kirju ettepanekute/méarkuste/vastuvéidetega, tuleb neid
analiilisida koosmdjus. Seetottu mitmetele Teie poolt esitatud sisulistele ettepanekutele saame
seisukoha kujundada alles avalikustamise perioodi jérgselt, kui koik
ettepanekud/mérkused/vastuviited on 14bi analiiiisitud.

Jargmiseks sammuks on trassikoridoride omavaheline vordlemine, vottes arvesse erinevaid inim- ja
looduskeskkonna kriteeriume. Kohustus vorrelda trassikoridori asukoha valikul erinevaid asukohti
tuleb kehtivatest digusaktidest (PlanS § 29'lg 2; KeHJS § 40 lg 4 p 3). Lisaks keskkonnamdju
strateegilisele hindamisele annavad vordlusesse sisendi ka trassivariantidele labiviidav tasuvus- ja
teostatavusanaliilis. Vordlemine toimub 16ikude kaupa ja on aegandudev protsess, kuna kokku tuleb
16ike vorrelda kogu pikkuse, so ligikaudu 200 km ulatuses. Esialgsed vordlustulemused selguvad selle
aasta 10puks ja neid tutvustatakse jaanuaris maakonnakeskustes toimuvatel avalikel aruteludel.
Erinevate uuringute, analiiiiside ja hindamiste tulemusel selgub eelistus sobivaima trassialternatiivi
o0sas.



